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(54) Schiene mit Stromzufuhrungseinrichtung 

(57) Es wird eine zweiflugelige Tiir mit einem ersten 
Riigcl (1a) und cincm zwciten Flugel (1b) beschrieben. 
D»e beiden Flugel sind jeweils mit GleitarmturschlieBern 
(8a. 8b) ausgestattet, die in Turblattmontage montiert 
smd Die Gleitschiene (3) der TiirschlieBer (8a, 8b) ist 
am ortsfesten Turrahmen (6) montiert. In der Gleitschie- 
ne (3) sind die Gleitarme (7a. 7b) der TurschlieBer (8a, 
8t>» gefuhrt. 

m Oder an der Gleitschiene (3. 3a, 3b) sind elektri- 
sene Emrichtungen angeordnet. und zwar beispietswei- 
sc c»n Rauchmetder(35) und/oder elektrische Feststell- 
ctmcntungen (36). die mit den Gleitern (13a, 13b) der 



Gleitarme (7a, 7b) derTurschlieBer (8a, 8b) zusammen- 
wirken. 

Im Unterschied zu herkommlichen Turanlagen er- 
folgt die Versorgung der etektrischen Einrichtungen (31 , 
33, 34, 35, 36, 38, 39) mit elektrischer Energie unoVoder 
mit elektrischen Signalen nicht uber eine bei der Mon- 
tage vorzunehmende Verkabelung, sondern uber eine 
in der Gehausewandung im Innern der Schiene (3) vor- 
rnontierte Kabeleinrichtung (1 4). an der die elektrischen 
Einrichtungen (31 , 33, 34, 35, 36, 38, 39) uber Schneid- 
kopf-Kontaktstifte (17) und/oder BuchsenStecker-Ver- 
bindungen (18) angeschlossen sind. 
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Beschretbung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Schieneneinrich- 
tung mit den Merkmalen des Oberbegriffs des Patent- 
anspruchs 1 Oder mit den Merkmalen des Oberbegriffs 
des Patentanspruchs 2. 

[0002] Die elektrische Energie und/oder die elektri- 
schen Signale wird bzw. werden einer Oder mehreren 
elektrischen Komponenten zugefuhrt, die vorzugsweise 
ortsfest in Oder an der Schiene angeordnet ist bzw. sind. 
Die Schiene ist Teil eines kraftubertragenden Gestan- 
ges eines Tur- Oder Fensterantriebs.z.B. TurschlieBers, 
Oder Teil einer Fuhrungseinrichtung eines verschiebba- 
ren Flugels einer Tur, eines Fensters Oder dergleichen. 
[0003] Aus der DE 93 01 476 U1 ist eine Schienen- 
einrichtung eines GleitarmturschlieBers bekannt. Sie 
weist eine in der Schiene integrierte elektromechani- 
sche Feststelleinrichtung mit Rauchmelderauf. Die Ver- 
bindung der einzelnen Systemkomponenten ertolgt 
fiber lose innerhalb der Schiene verlegte Verbindungs- 
leitungen. Aufgrund dieser Anordnung entstehen Nach- 
teiie durch aufwendige Montage von Einzelleitungen so- 
wie bei der Betriebssicherheit. Die dauerhafte Betriebs- 
sicherheit dieser Anordnung ist gefahrdet, da die Ver- 
bindungsleitungen relativ ungeschutzt sind vor Beruh- 
rung durch bewegliche Teiie. 

[0004] Aufgabe der Erfindung ist es, neuartige Mog- 
lichkeiten fur die Zufuhrung elektrischer Energie und/ 
Oder elektrischer Signale zu elektrischen Einrichtungen, 
die innerhalb Oder auBerhalb einer Schiene angeordnet 
sind, zu schaffen. 

[0005] Die Aufgabe wird gelost durch eine Schienen- 
einrichtunggemaB Anspruch 1 oder gemaB Anspruch 2. 
[0006] An Oder in der Schiene Oder einem Profilge- 
hause, in demdiese Schiene angeordnet ist, konnen ei- 
ne Vielzah! von elektrischen Komponenten angebracht 
werden. Der Montageaufwandzum Anbringen der elek- 
trischen Komponenten wird erheblbh reduziert, wenn 
innerhalb der Schiene Oder dem Profilgehause eine 
elektrische Energie- und/oder Signalubertragungsein- 
richtung angeordnet ist, uber die in vielfaltiger, den je- 
weiligen Erfordernissen individuell anpassbarer Weise 
unterschiedliche elektrische Komponenten mit elektri- 
scher Energie und/oder elektrischen Signalen versorgt 
werden kOnnen. 

[0007] Die elektrische Energie- und/oder Signaluber- 
tragungseinrichtung innerhalb Oder auBerhalb des Pro- 
fits der Schiene kann so gestaftetsein, dass die Schiene 
gemaB den raumlichen Gegebenheiten individuell ab- 
gelangt werden kann. Hierdurch ist eine flexible Anpas- 
sung an bauliche Gegebenheiten moglich. 
[0008] Bei der Ausgestaltung der elektrischen Leitun- 
gen sind verschiedene Ausfuhrungen moglich: So kann 
die Leitungals mehrpolige Rachbandleitung ausgefuhrt 
sein. Die einzelnen Leiter konnen jeweils eine eigene 
Isolierung aufweisen, welche den Leiter umhullt und 
durch Stege mit den jeweils benachbarten Isolierungen 
verbunden ist. Alternativ ist es moglich, die einzelnen 



Leiter in separaten Isolatoren aufzunehmen, wobei die 
einzelnen Leiter dann keine eigene Isolierungshulle auf- 
weisen; diese Anordnung bietet sich bei biegesteifen 
oderstarren Leitern, d.h. sogenannten Stromschienen, 
5 an. 

[0009] Die Verbindung der angeschlossenen elektri- 
schen Komponenten zu den bereits in der Schiene vor- 
verlegten elektrischen Leitungen kann z.B. uber auto- 
matisch kontaktierende Schneidkopf-Kontaktstifte Oder 

10 uber mehrpolige, verpoiungssichere Buchsen erfolgen, 
die in festen oder unregelmaBigen Abstanden auf den 
elektrischen Leitungen angeordnet sind und eine defi- 
nierte Anschlussbelegung aufweisen. 
[0010] Ein Baukastensystem ist leicht realisierbar, bei 

is dem eine Vielfalt von Komponenten entsprechend den 
individuellen Anforderungen an oder innerhalb der 
Schiene angeordnet werden konnen. Die Montageposi- 
tion der elektrischen Komponenten ist hierbei in gewis- 
sen Grenzen frei wahlbar und somit den jeweiiigen ort- 

20 lichen Gegebenheiten anpassbar. Eine nachtragliche 
Erweiterung der Schiene nanordnung urn weitere elek- 
trische Komponenten ist einfach moglich, ebenso der 
Austausch einzelner Komponenten. 
[0011] Durch die erfindungsgemaBe Anordnung der 

25 elektrischen Versorgungsleitungen ergibt sich eine er- 
hebliche Montageerleichterung, da die Leitungen be- 
reits vormontiert ausgeliefert werden und ein nachtrag- 
liches umstandliches Einziehen der Leitungen in die 
Schiene entfallt. Da die elektrischen Leitungen fest und 

30 unbewegbar in oder an der Schiene montiert sind, be- 
steht keinerlei Gefahr, dass die Leitungen wahrend des 
Betriebs durch Kontakt mit beweglichen Elementen be- 
schadigt werden. 

[0012] Die Befestigung der elektrischen Leitungen in 
35 oder an der Schiene kann kraftschliissig erfolgen, z.B. 
durch Verklemmen in einer hinterschnittenen Ausspa- 
rung des Schienenprofiis. Die Ausformungder Ausspa- 
rung des Schienenprofiis kann mehr Oder weniger kom- 
plementar zur AuBenkontur der elektrischen Leitungen 
40 ausgebildet sein , so dass sich gegebenenf alls ein Form- 
schluss ergibt. Die Verankerung der elektrischen Leitun- 
gen im oder am Schienenprofil kann an mehreren Punk- 
ten erfolgen oder sich uber die gesamte Lange des 
Schienenprofiis erstrecken, wobei jeweils entweder et- 
4 5 ne uniesbare Befestigung, z.B. durch EingieBen oder 
Verkleben, oder eine losbare Befestigung, z.B. durch 
Einklipsen oder Verrasten, moglich ist. 
[0013] Die einzelnen in oder an der Schiene angeord- 
neten Leitungen konnen jeweils zur Versorgung be- 
so stimmter elektrischer Komponenten benutzt werden. So 
ist es beispielswetse moglich, dass eine der Leitungen 
als gemeinsame Masseverbindung fur mehrere Kompo- 
nenten benutzt wird, wahrend jeweils eine andere Lei- 
tung zur Versorgung einer bestimmten elektrischen 
55 Komponente dient. Hierdurch kann bereits bei der Fer- 
tigung der Schiene durch eine vereinheitlichte Kabelbe- 
tegung die spatere Nutzung bestimmter Leitungen fur 
spezifische Zwecke festgelegt werden, wodurch die In- 
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stallation wesentlich erleichtert wird, beispielsweise. 
wennbekanntist.welche Leitungeinerbestimmten Far- 
be stets rnit Masse und welche stets mit der Versor- 
gungsspannung verbunden ist. 
[0014] in einer anderen erfindungsgemaBen Ausfuh- 
rung erfolgt die elektrische Verscrgung einer elektri- 
schen Einrichtung uber vorzugsweise federnd gelagerte 
Kontaktstifte, die in einer Stromschiene, vorzugsweise 
zum Positionieren der elektrischen Einrichtung, gleiten 
und diese dabei vorzugsweise permanent elektrisch 
kontaktieren, wobei die Stromschiene fest mit der 
Schiene verbunden ist und vorzugsweise im Inneren der 
Schiene angeordnet ist. Die elektrische Energieund/ 
Oder Signalubertragung erfolgt uber mehrere vorzugs- 
weise parallel angeordnete Stromschienen, wobei die 
zu anzuschlieSenden elektrischen Komponenten je- 
weils mit bestimrnten Stromschienen kontaktieren. Die 
elektrischen Komponenten sind mit den Schieifkontak- 
ten elektrisch leitend verbunden und konnen leicht in die 
gewunschte Position entlang der Schiene verschoben 
und positioniert werden. 

[0015] Die Anzahl der Pole der elektrischen Energie- 
und/oder Signalubertragungseinrichtung richtet sich 
nach der Anzahl und/oder Art der anzuschlieBenden 
elektrischen Komponenten, so dass selbstverstandlich 
alle PolzahJen prinzipiell moglich sind, sofern die Platz- 
verhaltnisse dies zulassen. So ist es z.B. moglich, die 
Strornschienenanordnung lediglich zweipoligauszufuh- 
ren, wobei vorzugsweise zwischen den Polen der 
Stromschiene eine konstante Versorgungsspannung 
anliegt und Signale und/oder Daten von, zu und zwi- 
schen elektrischen Einrichtungen hochfrequent auf die- 
se Spannung aufmoduliert werden. Ebenso ist es in ei- 
ner altemativen Ausfuhrung moglich, einen Pol der elek- 
trischen Energieund/oder Signalubertragungseinrich- 
tung, z.B. die Masseverbindung, uber das elektrisch leit- 
fahig ausgebildete Schienenprofil zu fuhren, womit bei 
der elektrischen Energie- und/oder Signalubertra- 
gungseinrichtung ein Pol eingespart werden kann. 
[0016] Die Erfindung wird nun anhand der in den R- 
guren dargestellten Ausfuhrungsbeispiele naher erlau- 
tert. Dabei zeigt 

Figur 1 eine Frontansicht einer zweiflugeligen Dreh- 
turanlage, wobei die beiden Drehturflugel 
mit GleitarmturschlieBer ausgerustet sind 
und jeweils uber eine in der Gleitschiene an- 
geordnete Feststelleinrichtung verfugen; 

Figur 2 einen Schnitt entlang der Linie IMI in Figur 1 ; 

Figur 3 eine Detailansicht des Details III der elektri- 
schen Energie- und/oder Signalubertra- 
gungseinrichtung innerhalb der Schiene aus 
Figur 2; 

Figur 4 eine Draufsicht einer elektrischen Energie- 
und/oder Signalubertragungseinrichtung; 



Figur 5 eine Frontansicht einer zweiflugligen Schie- 
beturanlage mit automatischem Antrieb; 

Figur 6 einen Schnitt entlang der Linie IV-IV in Figur 
5 5; 

Figur 7 einen Schnitt entlang der Linie V-V in Figur 5; 

Figur 8 einen Schnitt durch ein Schienenprofil eines 
10 gegenuber Figur 5 bis 7 abgewandeltes 

Ausfuhrungsbeispiels; 

Figur 9 einen Schnitt durch ein Schienenprofil eines 
weiteren gegenuber Figur 5 bis 7 abgewan- 
15 deltes Ausfuhrungsbeispiels. 

[0017] Figur 1 zeigt in schernatischer Darstellung ei- 
ne zweifluglige Drehtur mit einern unterschlagenden 
Standflugel 1 a und einem uberschiagenden Gangflugel 

20 ib in teilweise geoffneter Stellung. Die Drehflugel 1a, 
1b sind in den Scharnieren 5a, 5b, die am ortsfesten 
Turrahmen 6 angeordnet sind, urn die vertikale Achse 
drehbar gelagert. Im oberen Bereich des Standflugels 
1a ist ein TGrschlieBer 8a flugelfest angeordnet, im obe- 

25 ren Bereich des Gangflugels 1 b ein weiterer Turschlie- 
Ber 8b in entsprechender Weise. Die Abtriebswelle des 
am Standflugel 1 a angeordneten TurschlieBers 8a ist 
drehfest mit dem einen Ende eines kraftubertragenden 
Gestanges 7a verbunden, dessen anderes Ende mit ei- 

30 nem Gleiter 1 3a drehbar verbunden ist. Der Gleiter 1 3a 
ist horizontal verschiebbar in einem Abschnitt 3a der 
ortsfest im oberen Bereich des Turrahmen 6 angeord- 
neten Schiene 3 gefuhrt. Die Abtriebswelle des am 
Gangflugel 1 b angeordneten TurschlieBers 8b ist in ent- 

35 sprechender Weise drehfest mit dem einen Ende eines 
weiteren kraftubertragenden Gestanges 7b verbunden, 
dessen anderes Ende mit einem Gleiter 13b drehbar 
verbunden ist, welcher in einem weiteren Anschnitt 3b 
der ortsfest im oberen Bereich des Turrahmen 6 ange- 
ordneten Schiene 3 gefuhrt ist. 
[0018] Die Schiene 3 besteht aus zwei Teilen 3a, 3b. 
Zwischen der linken Halfte 3b und der rechten Halfte 3a 
der Schiene 3 ist der Rauchmelder 35 angeordnet. Al- 
ternate kann die Schiene 3 auch als durchgehende 

45 Gleitschiene 3 ausgebildet sein und der Rauchmelder 
35 in der Gleitschiene 3 Oder auf der Gleitschiene 3 an- 
geordnet sein. 

[0019] Innerhalb der Schiene 3 sind elektrische Fest- 
stelleinrichtungen 36a. 36b angeordnet, die in Offen- 

50 stellung der Flugel 1 a, 1 b die Bewegung der Gleiter 1 3a, 
13b in SchlieBrichtung, d.h. zur Mitte der Schiene 3 hin, 
blockieren. Hierdurch werden die dazugehorigen Flugel 
1a, 1b jeweils in geoffneter Stellung arretiert. Zum 
SchlieBen der Flugel 1a, 1b wird die Bestromung der 

55 Feststellvorrichtungen 13a, 13b aufgehoben und/oder 
ein Ausloseimpuls an die Feststellvorrichtungen 13a, 
13b gegeben, so dass die Feststelleinrichtungen 36a, 
36b jeweils die Gleiter 13a, 13b freigeben und sodann 



Figur 6 

5 

Figur 7 
Figur 8 

10 

Figur 9 
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eine selbsttatige SchlieBung des jeweiligen Flugels 1a, 

I b unter Wirkung des dazugehorigen TurschlieBers 8a, 
8b erfolgt. Die Auslosung der Feststellvorrichtungen 
13a. 13b kann beispielsweise durch ein Signal des 
Rauchmelders 35 oder auch durch manuelle Betatigung 
eines Schalters ertolgen. 

[0020] Selbstverstandlich ist auch eine derartige, hier 
nicht gezeigte Ausfuhrung einer einflugeligen Tur mit ei- 
ner Gleitschiene 3, einer Feststellvorrichtung 36 und 
eventuell einem an die Gleitschiene 3 anschlieBend 
Oder entfernt angeordnetem Rauchmelder 35 denkbar. 
[0021] Figur 2 zeigt einen Schnitt entlang der Linie II- 

II in Figur 1 durch das Schienenprofil 3b, in dem der Glei- 
ter 13b, der uber ein Drehgelenk mit dem kraftubertra- 
genden Gestange 7b verbunden ist, horizontal ver- 
schiebbar gefuhrt ist. Das Schienenprofil 3b weist eine 
obere Profilkammer 3o und eine untere Profilkammer 
3u auf, wobei an den Innenwanden der senkrechten 
Schenkel des Schienenprofils 3b Stege angeformt sind 
und die Stege die Trennung zwischen oberer Profilkam- 
mer 3o und unterer Profilkammer 3u definieren. Die 
obere Kammer 3o nimmt die Feststelleinrichtung 36b 
auf, wahrend in der unteren Kammer 3u der Gleiter 13b 
gefuhrt ist. 

[0022] In altemativen, hier nicht gezeigten Ausfuh- 
rungsbeispielen sind auch Schienenprofile mit nur einer 
Kammer oder mit mehr als zwei Kammern denkbar. 
[0023] In der Innenwandung im Deckenbereich der 
oberen Kammer 3o des Schienenprofils 3b ist in einer 
Profilaussparung 32 die elektrische Energie- und/oder 
Signalubertragungseinrichtung angeordnet. Die Ener- 
gie- und/oder Signalubertragungseinrichtung. die als 
mehradrige Flachbandleitung 14 ausgefuhrt ist, unter- 
greift die als Hinterschneidung ausgebildete Profilaus- 
sparung und klemmt somit fest. Alternate oder zusatz- 
lich konnen fur die Leitung 14 auch andere Befesti- 
gungsmethoden, z.B. eine Verklebung oder ein Vergie- 
Ben mit dem Schienenprofil 3b, vorgesehen sein. Uber 
das Flachbandkabel 14 werden elektrische Einrichtun- 
gen, hier beispielsweise der Feststeller 36b und der 
Rauchmelder 35, die in oder an dem Schienenprofil 3b 
angeordnet sind, mit elektrischer Energie und/oder mit 
elektrischen Signalen versorgt. Die Verbindung zwi- 
schen Flachbandkabel 14 und der/den elektrischer Ein- 
richtung(en) erfolgt uber flexible mehradrige elektrische 
Leitung(en) 37. Die externe elektrische Energie- una7 
oder Signalubertragung zur Flachbandleitung 14 erfolgt 
beispielsweise an einem Ende der Schiene 3b durch 
elektrische Verbindung der Leitung 14 mit einer elektri- 
schen Energiequelle oder einer Steuerzentrale, die in 
die Schiene 3b integriert sein kann oder auBerhalb der 
Schiene 3b angeordnet ist 

[0024] Der Feststeller 36b ist in der oberen Kammer 
3o des Schienenprofils 3b an einer einem bestimmten 
Turoffnungswinkel zugeordneten Position angeordnet. 
Zur Arretierung des Fiiigels 1 b in Offensteltung kann 
uber eine nicht dargestellte Steuerungseinheit ein elek- 
trischer Aktor, beispielsweise ein Eiektromagnet, akti- 



viert werden, der das im unteren Teil des Feststellers 
36b vertikal beweglich gefuhrte Stopperelement 36c in 
die untere Kammer 3u des Schienenprofils in die Bewe- 
gungsbahn des Gleiters 13b bewegt. Das Stopperele- 
s ment bildet somit in ausgefahrenem Zustand einen An- 
schlag fur den Gleiter 13b und blockiert die durch den 
TurschlieBer 8b angetriebene Bewegung des Gleiters 
13b in SchlieBrichtung. 

[0025] Die Schiene 3b kann zusammen mit der mon- 
10 tierten elektrischen Energie- und/oder Signalubertra- 
gungseinrichtung bedarfsgemaB abgelangt werden und 
ist somit an unterschiedliche Montagebedingungen an- 
passbar. 

[0026] Figur 3 zeigt eine Detailansicht des Aus- 
15 schnitts III aus Figur 2. Die Flachbandleitung I4besteht 
aus vier parallel verlaufenden und uber den elektrisch 
isolierenden Kabelmantel miteinander verbundenen 
Einzelleitern 14a, 14b, 14c, I4d. Jeder Einzelleiter 14a, 
14b, 14c, I4d ist elektrisch durch den ihn umhullenden 
20 Kabelmantel gegen die anderen Einzelleiter 14a, 14b, 
1 4c, 1 4d sowie gegen das Schienenprofil 3b isoliert. Die 
Flachbandleitung 14 ist in der hinterschnittenen Aus- 
sparung 32 im oberen Teil des Profilquerschnitts der 
Schiene 3b angeordnet. Durch den Hinterschnitt 32 ver- 
25 rastet die Flachbandleitung im Profil 3b. Alternativ oder 
zusatziich kann die Flachbandleitung 14 mit dem Profil 
3b verkiebt oder zumindestteiiweise in das Profil 3b ein- 
gegossen werden. 

[0027] Die uber das Flachbandkabel 14 versorgte 

30 elektrischen Einrichtungen sind rnittels selbstschnei- 
dender Kontaktschneiden 17, sogenannter Schneid- 
kopf-Kontaktstiften, elektrisch mit den Einzelleitern 14a, 
14b, 14c, I4d der Flachbandleitung 14 verbunden. Die 
Kontaktschneiden 1 7 sind elektrisch leitend mit flexiblen 

35 Kabeln 37 verbunden, uber die die elektrische Energie 
und/oder die elektrischen Signale zu der jeweiligen 
elektrischen Einrichtung zugefuhrt wird bzw. werden. In 
einer anderen erfindungsgemaBen Ausfuhrung sind fe- 
dernd geiagerte Kontaktschneiden 1 7 auf den elektri- 

^0 schen Einrichtungen in definierten Positionen so ange- 
ordnet und beispielsweise in einem Steckergehause so 
gefuhrt, dass sie bei der Montage der elektrischen Ein- 
richtungen in definierter Ausrichtung gegen das Flach- 
bandkabel 14 gedrtickt werden, den Kabelmantel 

45 durchschneiden und sich elektrisch leitend an den ihrer 
Position entsprechenden Einzelleiter 1 4a, 14b, 14c, I4d 
anlegen. Die federnde Lagerung der Kontaktschneiden 
17 bewirkt einen zuverlassigen Kontakt mit dem Leiter 
14. Vorteilhafterweise ist die Isolierung aus einem ela- 

50 stischen, gummiartigen Material ausgebildet, so dass 
nach dem Entf ernen einer elektrischen Komponente 35 , 
36b, 38b die verbleibenden Kontaktierlocher durch die 
elastische Isolierung wieder verschiossen werden. 
[0028] Jeder Einzelleiter 14a, 14b, 14c, 14d des Ka- 

55 t>e!s 14 jst zur Versorgung einer bestimmten elektri- 
schen Einrichtung spezifisch zugeordnet. Der Einzellei- 
ter 1 4a dient ats gemeinsame Masseverbindung aller an 
die elektrische Energieund/oder Signalubertragungs- 
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einrichtung angeschlossenen elektrischen Einrichtun- 
gen. Beispielsweise versorgt der Einzelleiter 14b den 
Feststeller 36b fur den Flugel 1b; Leiter 14c versorgt ei- 
nen Mikroschalter 38b zur Detektierung einer bestimm- 
ten Flugelstellung und Leiter I4d einen Rauchmelder 
35. Diese elektrischen Einrichtungen sind an unter- 
schiedlichen Positionen entlang der Schiene 3b ange- 
ordnet undkonnen auBerhalb Oder innerhalb der Schie- 
ne 3b angebracht sein. 

[0029] Die Anordnung der Rguren 2 und3, welche ei- 
nen Schnitt im Bereich des linken Abschnitts 3b der 
Schiene 3 zeigt, lasst sich selbstverstandlich auch auf 
den entsprechenden Abschnitt 3a der Schiene 3 uber- 
tragen; ebenso sind einflugefige Turanlagen denkbar, 
welche ebenfalls mit einer derartig ausgebildeten Schie- 
ne 3 versehen sind. 

[0030] Figur 4 zeigt in schematischer Darstellung ei- 
ne Ansicht von unten auf die Flachbandleitung 14 mit 
einem gegenuber dem Ausfuhrungsbeispiel aus Figur 3 
alternativen Kontaktierungsprinzip. An der mehrpoli- 
gen, hier sechspoligen Flachbandleitung 14 sind mehr- 
polige, hier6-poiige Buchsen 18 Oder Steckverbinder in 
regelmaBigen Abstanden, z.B. alle 20 cm, angeordnet. 
Jeder Pol der Buchse 1 8 ist mit der dazugehorigen Ader 
des Flachbandkabels 14 elektrisch leitend verbunden. 
[0031] Die elektrische Energie- und/oder Signaluber- 
tragung zu den elektrischen Komponenten erfolgt durch 
mehrpolige, z.B. 6-polige Stecker, die auf der einen Sei- 
te elektrisch leitend mit der jeweiiigen elektrischen Kom- 
ponente. -z.B. uber ein flexibles Kabel 37, verbunden 
sind und auf der anderen Seite mit Pins verbunden sind, 
die in die . Buchse 18 eingesteckt werden. Bei den Stek- 
kern sind 4<omponentenspezifisch jeweiis nurbestimmte 
Anschlusspins elektrisch leitend angeschlossen, so 
dass automatisch die richtigen Adern 14a, 14b, 14c, 
I4d, I4e, I4f der Flachbandleitung 14 kontaktiert wer- 
den. Stecker- und Buchsengehause sind mit komple- 
mentaren Ausformungen, z.B. Einkerbungen und Aus- 
buchtungen, versehen, so dass der Stecker nur in einer 
bestimmten Orientierung in die Buchse 1 8 eingesteckt 
werden kann und damit eine Verpolungssicherung er- 
reicht wird. Der Stecker wird je nach Position der elek- 
trischen Einrichtung in die jeweiis nachste benachbarte 
Buchse 1 8 eingesteckt. 

[0032] Figur 5 zeigt in schematischer Darstellung ei- 
ne zweifluglige Schiebeturanlage mit zwei Schiebeflu- 
geln 1c, die als parallel bewegliche Glasscheibenflugel 
ausgefuhrt sind. Die Flugel 1c, die hier in teilweise ge- 
off neter Position dargestellt sind, sind horizontal beweg- 
lich in einer Lauf- Oder Gleitschiene 3c - im folgenden 
Schiene 3c genannt - gefiihrt, indem sie an in der Schie- 
ne 3c linear verschiebbar gefuhrten, hier nicht darge- 
stellten Rollenwagen aufgehangt sind. Zur Stabilisie- 
rung der Fuhrung konnen die Flugel 1c untenseitig zu- 
satzHch in einer Bodenfuhrung 15 gefuhrt sein. Ober- 
halb des Durchgangsbereichs 16 befindet sich ein O- 
berlicht 21. 

[0033] Die Schiene 3c kann als quaderformiges Profil 



ausgebildet sein, wobei altemativ auch L-. U-, T-. H- 
oder C-formige Oder weitere Profilarten denkbar sind. 
[0034] Der Antrieb der Flugel 1c erfolgt elektrisch 
uber den Schiebeturantrieb 31. Das Gehause des 

5 Schiebeturantriebs 31 weist ein Befestigungsprofil 3d, 
ein Laufschienenprofil 3c und eine Abdeckhaube auf. 
wobei die Lange des Befestigungsprofils 3d und des 
Laufschienenprofils 3c sowie der Abdeckhaube jeweiis 
identisch sind. Zur Aufnahme des Laufschienenprofils 

10 3c weist das Befestigungsprofil 3d eine Einhangevor- 
richtung auf. Die Montage des Laufschienenprofils 3c 
an dem Befestigungsprofil 3d erfolgt durch Einhangen 
und Verspannen an der, an den einanderzugewandten 
Frontseiten der Profile angeordneten Klemmvorrich- 

15 tung. Durch Befestigungsschrauben wird das Befesti- 
gungsprofil 3d an dem bauseitigen Trager 2a ver- 
schraubt. In der gleichen Weise wird die Abdeckhaube 
an dem Laufschienenprofil 3c bef estigt, so dass das Be- 
festigungsprofil 3d, das Laufschienenprofil 3c und die 

20 Abdeckhaube einen zusammengesetzten quaderformi- 
gen Korper mit fluchtenden AuBenseiten bilden. Inner- 
halb des Laufschienenprofils 3c ist die Laufschiene an- 
geformt. Die Laufschiene fuhrt die Rollenwagen 33r und 
weist hierzu zwei einander in einer horizontaler Ebene 

25 gegenuberliegende Laufflachen auf, auf denen die 
Laufrollen der Rollenwagen 33r abrollen. Vorzugsweise 
sind mehrere Laufrollen in Laufrichtung hintereinander 
angeordnet. An den Rollenwagen 33rsind die Schiebe- 
flugel 1c mittels einer Aufhangeund Justiereinrichtung 

30 justierbar gehaltert. Die Schiebeflugel 1c sind fluchtend 
unter den Rollenwagen 33 r aufgehangt und grerfen mit 
ihrer horizontalen Oberkante je nach Einstellung der 
Aufhange- und Justiereinrichtung mehr Oder weniger 
weit in das Laufschienenprofil 3c ein. Frontseitig an das 

35 Laufschienenprofil 3c anschlieBend ist ein Aufnahme- 
raurn angeordnet. In einer horizontalen Ebene des Auf- 
nahmeraums ist eine herkommliche, uber Umlenkrollen 
gefuhrte Treibriemeneinrichtung 33t, welche eine mit 
dem Schiebeflugel 1c zu dessen Antrieb zusammenwir- 

40 kende Mitnehmereinrichtung aufweist, angeordnet. Die 
Mitnehmereinrichtung greift unter dem seitlichen Lauf- 
schienenprofil hindurch in die Schiebeflugelebene ein 
und ist einerseits an der Aufhange- und Justiereinrich- 
tung und andererseits an einem umlaufenden Trum der 

45 Treibriemeneinrichtung bef estigt. Im Aufnahmeraum ist 
in der Schnittdarstellung des Ausfuhrungsbeispiels ge- 
maB Figur 6 die elektrischen Steuerungseinrichtung 39 
angeordnet. Die Schiene 3c weist zwei hinterschnittene 
Nuten auf, wobei in den Nuten verschiebbare Nutenstei- 

50 ne gehaltert sind. Die elektrischen Komponenten, hier 
die Steuerungseinrichtung 39, weist in die Nutensteine 
eingreifende Schrauben zur losbaren und justierbaren 
Befestigung auf. In derselben Weise ist in der in Figur 
7 gezeigten Schnittdarstellung des Ausfuhrungsbei- 

55 spiels der Antriebsmotor 33 mit dem dazugehorigen Ge- 
triebe 33g am Schienenprofil 3c montiert. In dem Ge- 
triebe ist eine als Getriebe-Abtriebswelle ausgebildete 
Welle 33w mit senkrechter Drehachse gelagert, welche 
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eine Riemenscheibe 33s tragt und uberdiese den Treib- 
riemen 33rantriebt. Femer sind (hier nicht dargestellte) 
Mikroschalter zur Erf assung der Flugel-Endlagen an der 
Schiene 3c montiert. wobei jedoch die Erfassung der 
Flugeibewegung alternativ oder zusatzlich auch uber in- 
krernentaie Wegerfassungseinricntungen oder derglei- 
chen erfolgen kann. In der Mitte der Schiene 3c ist eine 
Sensoreinrichtung, in diesem Fall ein Bewegungsmel- 
der 34, angeordnet. 

[0035] An dem Profil der Schiene 3c ist - wie in den 
Ausfuhrungsbeispielen der Figuren 6 bis 9 ersichtlich - 
eine elektrische Energie- und/oder Signalubertragungs- 
einrichtung vormontiert. Sie ist als mehrpolige. hiervier- 
polige Stromschiene 14s ausgebildet, wobei die einzel- 
nen Leiter 14a, 14b, 14c, I4d der Stromschiene 14s in 
einem elektrisch isolierendem Korper I4i aufgenom- 
men sind. Der Isolator I4i ist in einer Aussparung 32 
des Schienenprofils 3c aufgenommen, beispielweise 
durch Verklebung und/oder Verklemmung, wobei je- 
doch auch andere Befestigungsarten moglich sind. 
Durch den Isolator I4i sind die einzelnen Leiter 14a, 
14b, 14c, I4d der Stromschiene i4sgegeneinanderso- 
wie gegenuber der Schiene 3c elektrisch isoliert und au- 
fterdem formstabil gehaltert. Zum Anschluss der mit den 
Leitern 14a, 14b, 14c, I4d korrespondierenden Kontakt- 
stittei9a, 19b, 19c, 1 9dweist der Isolator I4i im Bereich 
jedes Leiters je eine nach auBen offene Nut auf, welche 
sich vorzugsweise uber die gesamte Lange des jewei- 
ligen Leiters 14a, 14b, 14c, 14d erstreckt, um den jewei- 
ligen Kontaktstift 1 9a, 19b, 19c, I9d an beliebiger Posi- 
tion aufzunehmen. Hierdurch wird es ermoglicht, die 
Montageposition der elektrischen Komponenten 33, 34, 
38, 39 je nach den ortlichen Gegebenheiten an beliebi- 
ger Stelle an oder in dem Schienenprofil 3c zu wahlen. 
[0036] Alternativ kann vorgesehen sein (hier nicht ge- 
zeigt), anstelle der direkten Anordnung der Kontaktstifte 
19a, 19b, 19c, I9d an der jeweiligen elektrischen Kom- 
ponente 33, 34, 38, 39 eine Steckereinrichtung vorzu- 
sehen, wobei der Stecker, der uber eine elektrische Lei- 
tung 37 mit der jeweiligen elektrischen Komponente 33, 
34, 38, 39 verbunden ist, die jeweiligen Kontaktstifte 
19a, 19b, 19c, I9d enthalt und vorzugsweise verpo- 
lungssicher ausgebildet ist. AuBerdem sind weitere 
Kontaktierungsarten zwischen der Stromschiene 14s 
und den elektrischen Komponenten 33, 34, 38, 39 mog- 
lich (hier ebenfalls nicht gezeigt), z.B. Schraubverbin- 
dungen und/oder Steckverbindungen mit zusatzlichen 
Buchsen und/oder Steckern an und/oder in der Strom- 
schiene. 

[0037] Die Montageposition der vormontierten Strom- 
schiene 14s kann, wie in den Figuren 8 und 9 gezeigt, 
an verschiedenen Beretchen des Schienenprofils 3c an- 
geordnet sein, z.B. unterhalb der Laufbahnen des 
Schienenprofils 3c (Figur 8) oderinnerhalb der den Rol- 
lenwagen 33r aufnehmenden Kammer (Figur 9). Ferner 
kann die Stromschieneneinrichtung 14s auch ohne in 
eine Aussparung 32 einzugreifen am Schienenprofil 3c 
montiert sein, z.B. durch Verkleben. 



[0038] Alternativ kann die elektrische Energie- und/ 
Oder Signalubertragung - wie in den vorhergehenden 
Ausfuhrungsbeispielen - anstelle der Stromschienen- 
einrichtung 14s ein mehrpoliges Flachbandkabel 14 

s aufweisen. das in oder an einer Wandung der Schiene 
3c angeordnet ist (hier nicht gezeigt). Uber die elektri- 
sche Energie- und/oder Signalubertragungseinrichtung 
werden uber Schneidkopf-Kontaktstifte 17 oder Buch- 
sen-Stecker-Verbindungen 18 elektrische Anschlusse 

io zu den in der Schiene 3c angeordneten elektrischen 
Komponenten hergestellt. 

[0039] Die von der Sensoreinrichtung 34 ausgehen- 
den Signale werden ebenfalls uber die Stromschienen- 
einrichtung 14s und/oder uber die Flachbandkabelein- 
is richtung 1 4 ubertragen. Wenn die Sensoreinrichtung 34 
ein Hindernis im GefShrdungsbereich der Flugel- 
schlieGkanten detektiert, so wird die SchlieBbewegung 
der Flugel 1c angehalten und/oder reversiert. 
[0040] In den Ausfuhrungsbeispielen gemaB der Fi- 
20 guren 1 bis 9 sind jeweils vier- oder sechspolige Kabe- 
lanordnungen I4bzw. Stromschienenanordnungen 14s 
gezeigt. Die Anzahl der Pole richtet sich nach der An- 
zahl und/oder Art der anzuschlieBenden elektrischen 
Komponenten 31 , 33, 34, 35, 36, 38, 39, so dass prin- 
ts zipiell alle Poizahlen moglich sind, sofem die Platzver- 
haltnisse dies zulassen. So ist es z.B. moglich (hier nicht 
gezeigt), insbesondere bei Anordnungen ahnlich Figur 
6 bis 9. die Kabelanordnung 14 bzw. die Stromschie- 
nenanordnung 14s ledigiich zweipolig auszufuhren, wo- 
30 bei vorzugsweise zwischen den Polen der Kabelanord- 
nung bzw. der Stromschiene 1 4s eine konstante Versor- 
gungsspannung anliegt und die Signale und/oder Daten 
von, zu und zwischen elektrischen Einrichtungen 31 , 33, 
34, 38, 39 hochfrequent auf diese Spannung aufmodu- 
35 \\ert werden. Ebenso ist es in alternativen Ausfuhrungen 
moglich (hier nicht gezeigt), einen Pol der elektrischen 
Energie- und/oder Signalubertragungseinrichtung, z.B. 
die Masseverbindung, uber das elektrisch leitfahig aus- 
gebildete Schienenprofil 3, 3a, 3b, 3c zu fuhren, womit 
40 bei der elektrischen Energie- und/oder Signalubertra- 
gungseinrichtung 14, 14s ein Pol eingespart werden 
kann. 

Verzeichnis der Referenzzeichen 

45 
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1a 


(Stand-) Fluge! 


1b 


(Gang-) Flugel 


50 1c 


Schiebeflugel 


2 


Wand, Gebaudewand 


2a 


Tragerprofil 


3 


Schiene, Schienenprofil 


3a 


Schiene, Schienenprofil 


55 3b 


Schiene, Schienenprofil 


3c 


Schiene. Schienenprofil 


3d 


Befestigungsprofil 


3o 


Profilkammer 
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3u Profilkammer 

5a Scharnier 

5b Scharnier 

6 TQrrahrnen 

7a kraftubertragendes Gestange s 

7b kraftubertragendes Gestange 

8a TurschlieBer 

8b TurschlieBer 

1 3a Gleiter des Standflugels 

1 3b Gleiter des GangflQgets w 

14 Flachbandleitung, Flachbandkabel 

1 4a Einzelleiter der Flachbandleitung / Stromschiene 

1 4b Einzelleiter der Flachbandleitung / Stromschiene 

1 4c Einzelleiter der Flachbandleitung / Stromschiene 

1 4d Einzelleiter der Flachbandleitung / Stromschiene 15 

1 4e Einzelleiter der Flachbandleitung / Stromschiene 

1 4f Einzelleiter der Flachbandleitung / Stromschiene 

1 4i Isolator 

1 4s Stromschiene 

15 Bodenfuhrung 20 

1 6 Durchgangsbereich 

17 Kontaktschneiden, Schneidkopf-Kontaktstift 

1 8 Buchse 

1 9a Kontaktstift 

1 9b Kontaktstift 25 

1 9c Kontaktstift 

1 9d Kontaktstift 

21 Oberlicht 

31 Schiebeturantrieb 

32 Aussparung in der Schiene 30 

33 Antriebsmotor 
33g Getriebe 

33r Rollenwagen 

33s Riemenscheibe 

33t Treibriemen 35 

33w Welle 

34 Sensoreinrichtung, Bewegungsmelder 

35 Rauchmelder 
36a Feststeller 

36b Feststeller 40 

36c Stopperelement 

37 elektrische Leitung 

38a Mikroscnalter 

38b Mikroschalter 

39 Steuerungseinheit mit Netzteil 45 



Patentanspruche 

1. Schieneneinrichtung mit einer Schiene (3 r 3a, 3b) so 
und einem in der Schiene (3, 3a, 3b) gefuhrten 
Gleitarm (7a, 7b) eines kraftubertragenden Gestan- 
ges eines Antriebs (8a, 8b) einer Tur, eines Fen- 
sters oder dergleichen, 

wobei die Schiene (3, 3a. 3b) an einem ortsfesten ss 
Rahmen (6) der Tur, des Fensters oder dergleichen 
angeordnet ist und der Gleitarm (7a, 7b) einerseits 
in der Schiene (3, 3a, 3b) gefuhrt und andererseits 



am Flugel (1a, 1b) der Tur, des Fensters Oder der- 
gleichen abgestutzt ist, 

wobei in oder an der Schiene (3, 3a. 3b) mindestens 
eine elektrische Einrichtung angeordnet ist. z.B. ei- 
ne mit dem Gleitarm (7a, 7b) zusammenwirkende 
Feststellvorrichtung (36a, 36b) und/oder eine Sen- 
soreinrichtung (34, 35), 
dadurch gekennzeichnet, 
dass innerhalb eines Gehauses oder anschlieBend 
an ein Gehause der Schiene (3, 3a, 3b) in oder an 
der Gehausewandung eine vormontierte Kabelein- 
richtung (14) und/oder eine Stromschiene (14s) an- 
geordnet ist, an die die elektrische Einrichtung (35, 
36) zur Versorgung mit elektrischer Energie und/ 
oder mit elektrischen Signaien anschlieBbar ist. 

2. Schieneneinrichtung mit einer Laufschiene (3c) zur 
Schiebefuhrung eines Flugels (1c) einer Tur, eines 
Fensters Oder dergleichen, 

wobei die Laufschiene (3c) ortsfest montierbar ist 
und der Flugel (1c) in oder an der Laufschiene (3c) 
verschiebbar gefuhrt ist, 

wobei in oder an der Laufschiene (3c) oder einem 
Profiftrager der Laufschiene (3c) eine elektrische 
Einrichtung angeordnet ist, z.B. ein elektrischer An- 
trieb (31) mit Antriebsmotor (33) zum Antrieb des 
Flugels (1c), 

dadurch gekennzeichnet, 

dass innerhalb eines Gehauses oder anschlieBend 
an ein Gehause der Laufschiene (3c) und/oder an 
dem Profiltrager der Laufschiene (3c) eine in oder 
an einer Wandung des Gehauses bzw. des Profil- 
tragers vormontierte Kabeleinrichtung (14) und/ 
oder Stromschiene (14s) angeordnet ist, an die die 
elektrische Einrichtung (31 , 33, 34, 38, 39) zur Ver- 
sorgung mit elektrischer Energie und/oder mit elek- 
trischen Signaien anschlieBbar ist. 

3. Schieneneinrichtung nach Anspruch 1 oder 2 f 
dadurch gekennzeichnet, dass die vormontierte 
Kabeleinrichtung (14) und/oder Stromschiene (14s) 
unbewegbar oder zumindest abschnittsweise un- 
bewegbar in oder an dem Gehause der Schiene (3, 
3a, 3b, 3c) montiert angeordnet ist. 

4. Schieneneinrichtung nach einem der Anspruche 1 
bis 3, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Kabeleinrich- 
tung (14) bzw. die Stromschieneneinrichtung (14s) 
in einem Aufnahmeraum (32) des Schienenprofils 
(3, 3a, 3b, 3c), vorzugsweise in einem hinterschnit- 
tenen Aufnahmeraum (32), aufgenommen ist, wo- 
bei vorzugsweise vorgesehen ist, dass sich der Auf- 
nahmeraum (32) uber - zumindest annahernd - die 
gesamte Lange des Schienenprofils (3, 3a, 3b, 3c) 
erstreckt. 

5. Schieneneinrichtung nach einem der vorangehen- 
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den Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, dass der Aufnahme- 
raum (32) des Schienenprofils (3, 3a. 3b, 3c) so 
ausgebildet ist, dass eine kraft- und/oder form- 
schlussige Verbindung zwischen dem Aufnahme- 
raum (32) und der Kabeleinrichtung (14) bzw. der 
Stromschieneneinrichtung (14s) erfolgt. 

6. Schieneneinrichtung nach einem der vorangehen- 
den Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Kabeleinrich- 
tung (14) bzw. die Stromschieneneinrichtung (14s) 
mittelbar uber eine Befestigungseinrichtung Oder 
unmittelbar auf dem Schienenprofil (3, 3a, 3b, 3c) 
aufliegend montiert angeordnet ist. 

7. Schieneneinrichtung nach Anspruch 6, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Befestigungs- 
einrichtung fur die Kabeleinrichtung (14) bzw. die 
Stromschieneneinrichtung (14s) auf dem Schie- 
nenprofil (3, 3a, 3b, 3c) losbar montiert ist, wobei 
vorzugsweise vorgesehen ist, dass die Befesti- 
gungseinrichtung eine Rasteinrichtung und/oder ei- 
ne losbare Hafteinrichtung und/oder eine perma- 
nentmagnetische Einrichtung und/oder eine Ver- 
schraubungseinrichtung Oder dergleichen aufweist. 

8. Schieneneinrichtung nach Anspruch 6 Oder 7, 
dadurch gekennzeichnet, dass sich die Befesti- 
gungseinrichtung fur die Kabeleinrichtung (14) bzw. 
die Stromschieneneinrichtung (14s) uber die ge- 
samte Lange des Schienenprofils (3. 3a. 3b, 3c) 
Oder uber Abschnitte des Schienenprofils (3, 3a, 3b, 
3c) erstreckt. 

9. Schieneneinrichtung nach einem der Anspruche 6 
bis 8, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Befestigungs- 
einrichtung fur die Kabeleinrichtung (14) bzw. die 
Stromschieneneinrichtung (14s) als elektrischer 
Isolator (I4i) ausgebildet ist. 

10. Schieneneinrichtung nach einem der Anspruche 6 
bis 9, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Befestigungs- 
einrichtung fur die Kabeleinrichtung (14) bzw. die 
Stromschieneneinrichtung (14s) so ausgebildet ist, 
dass eine kraft- und/oder formschlussige Verbin- 
dung zwischen der Befestigungseinrichtung und 
der Kabeleinrichtung (14) bzw. der Stromschienen- 
einrichtung (14s) erfolgt. 

11. Schieneneinrichtung nach einem der vorangehen- 
den Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Kabeleinrich- 
tung (14) mit oder ohne schlauchformige Umhul- 
lung ausgebildet ist und/oder dass die Kabeleinrich- 
tung (14) blank verlegt ist. 



12. Schieneneinrichtung nach einem der vorangehen- 
den Anspruche. 

dadurch gekennzeichnet, dass die Kabeleinrich- 
tung (14) einadrig oder mehradrig ausgebildet ist, 
5 wobei vorzugsweise vorgesehen ist, dass die Ka- 
beleinrichtung (1 4) als Flachbandleitung mit neben- 
einander angeordneten Adern (14a, 14b, 14c, I4d, 
14e, I4f) ausgebildet ist. 

io 13. Schieneneinrichtung nach einem der vorangehen- 
den Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, dass die elektrische 
Verbindung zwischen der Kabeleinrichtung (14) 
bzw. der Stromschiene (14s) und der elektrischen 

is Einrichtung (31 , 33, 35, 34, 36, 38, 39) uber an der 
Kabeleinrichtung (14) bzw. der Stromschiene (14s) 
angreifende Schneidkopf-Kontaktstifte (17) und/ 
oder uber Buchsen-Steckerverbindung (18) und/ 
oder uber Schleifer und/oder uber federnde Kon- 

20 taktstifte (19a, 19b, 19c, I9d) ausgebildet ist. 

14. Schieneneinrichtung nach einem der vorangehen- 
den Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Kabeleinrich- 
25 tung (14) in unregeimaBigen Abstanden oder in re- 
gelmaBigen Abstanden, vorzugsweise in Rasterab- 
standen, elektrisch mit Buchsen (18) verbunden ist, 
wobei vorzugsweise vorgesehen ist, dass in die 
Buchsen (18) eineindeutig einsteckbare, verpo- 
30 lungssichere Steckerverbindungen vorhanden 
sind, die die elektrische Einrichtung (31 , 33. 34, 35, 
36, 38, 39) mit elektrischer Energie und/oder mit 
elektrischen Signalen versorgen. 

35 15. Schieneneinrichtung nach einem der vorangehen- 
den Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, dass jeder Kontakt ei- 
ner Buchse (1 8) elektrisch mit einen dazugehorigen 
Leiter (14a, 14b, 14c, I4d, I4e, I4f) der Kabelein- 
40 richtung (14) verbunden ist. 

16. Schieneneinrichtung zur Anwendung an einer zwei- 
flugeligen Tur mit einem ersten Flugel (1 a), der mit 
einem ersten Antrieb (8a) ausgestattet ist, und mit 
45 einem zweiten Flugel (lb), der mit einem zweiten 
Antrieb (8b) ausgestattet ist, nach einem der voran- 
gehenden Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Schienenein- 
richtung (3) ein Gehause, vorzugsweise Profilge- 

50 hause aufweist, in dem eine erste Schiene (3a) und 
eine zweite Schiene (3b) axial hintereinander ange- 
ordnet sind, wobei in oder an der ersten Schiene 
(3a) der Gleitarm (7a) des ersten Antriebs (8a) ver- 
schiebbar gefuhrt ist und in oder an der zweiten 

55 Schiene (3b) der Gleitarm (7b) des zweiten Antriebs 
(8b) verschiebbar gefuhrt ist und in oder an dem 
Gehause, vorzugsweise innerhalb des Gehauses 
oder im Anschluss an das Gehause, ein Rauchmel- 
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der (35) angeordnet ist, der an der Kabeleinrichtung 
(14) bzw. an der Stromschiene elektrisch ange- 
schlossen ist. 

17. Schieneneinrichtung nach Anspnjch 16, 5 
dadurch gekennzeichnet, dass die elektrische 
Einrichtung, insbesondere ein Rauchmelder (35), 
eine Feststelleinrichtung (36a, 36b) odgi., zwischen 
der ersten Schiene (3a) und der zweiten Schiene 
(3b) angeordnet ist. 10 

18. Schieneneinrichtung nach Anspruch 16 Oder 17, 
dadurch gekennzeichnet, dass eine mitdem Fiih- 
rungsende des Gleitarms (7a, 7b) zusammenwir- 
kende Feststelleinrichtung (36a, 36b) im Bereich ei- is 
ner Schiene (3a, 3b), vorzugsweise innerhalb eines 
Gehauses der Schiene (3a, 3b) angeordnet ist, vor- 
zugsweise eine erste Feststelleinrichtung (36a) im 
Bereich der ersten Schiene (3a) und eine zweite 
Feststelleinrichtung (36b) irn Bereich der zweiten 20 
Schiene (3b). 

19. Schieneneinrichtung nach Anspruch 18, 
dadurch gekennzeichnet, dass im Bereich der 
Schiene (3a, 3b) und/oder im Bereich der Feststell- 25 
einrichtung (36a, 36b), vorzugsweise mit vorbe- 
stimmtem Abstand von der Feststelleinrichtung 
(36a, 36b), ein Mikroschalter(38a, 38b) angeordnet 

ist, der mit dem Fuhrungsende des Gleitarms (7a, 
7b) zusammenwirkt, urn die Flugelposition zu erfas- 30 
sen. wobei der Mikroschalter (38a, 38b) an der Ka- 
beleinrichtung (14) und/oder der Stromschiene 
elektrisch angeschlossen ist. 

20. Schieneneinrichtung nach einern der vorangehen- 35 
den Anspruche, insbesondere nach Anspruch 16, 
dadurch gekennzeichnet, dass es sich bei dem 
Antrieb urn einen TurschlieGer (8a, 8b) mit Schlie- 
Berfeder handelt, die beim rnanuellen Oder motori- 
schen Offnen des TurschlieBers (8a, 8b) geladen 40 
wird und sodann selbsttatig schlieBt, vorzugsweise 

mit Dampfungsvorrichtung fur die Offnungs- und/ 
Oder SchlieBbewegung, z.B. hydraulische Damp- 
fungsvorrichtung. 
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Figur 1 
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Figur 4 
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Figur 9 




15 



EP 1 094 186 A1 



EuropilachM 



EUROPAISCHER RECHERCHENBERICHT 



EP 99 11 7612 



EINSCHLAGIGE DOKUMENTE 



Kafegortc 



Kennzetehnung dee Documents mtt Angabe, eowett erfontertfch. 
der maBpebBchen Teite 



US 4 040 143 A (LASIER THOMAS R ET AL) 
9. August 1977 (1977-08-09) 

* Spalte 2 - Spalte 3; AbbUdungen * 

DE 198 31 765 A (GEZE GMBH) 
21. Januar 1999 (1999-01-21) 

* Spalte 6, Zelle 28 - Zelle 65; 
AbMldungen * 



CO) 



EP 0 764 752 A (GEZE GMBH & 
26. Marz 1997 (1997-03-26) 

* Spalte 8, Zelle 13 - Spalte 9, Zelle 25; 
AbMldungen * 

US 3 908 309 A (COULTER GORDON L ET AL) 
30. September 1975 (1975-09-30) 

* Spalte 2, Zelle 58 - Zelle 61; 
AbMldungen * 



1,3,6-8, 
10-12,20 
16-18 

2-9,13 



16-18 



Dwvorttopnde Ftech©rct«nb«f1cW wtstfe f£k alto P«tentamprOch» errtott 



Anapmch 



KLASBAKATION DER 
AWMELPUNQ flntCL7) 



E05F3/22 

E05F15/14 

B60M1/34 



17 



(toUCLT) 



E05F 
B60M 



DEN HAAG 


22. Februar 2000 


PfOfM 

Van Kessel, J 


X: 


KATEQOWE DEfi QENANCTEN DOKUMENTE 
von bMondMvr Btdnimo alatn bafncMM 




nt, dM tadocti orat mm otter 


Y: 
A: 


wnbMondmr Badautuig fri VmfHrxkn 
wdiwi VwOniidUuiB Onrmmtm, Kate 


g raft atrmr 
god* 


D : kidarAimaldwoflno 
L : MB «MMMI GrtMm 




o- 

P : 


1 JciiL^Ja VUVJ OftoffltttflV^ 




& : ^DBddar 0afctwn FtftoftaflbAwroMfenmndM 



16 



EP 1 094 186 A1 



ANHANG ZUM EUROPAISCHEN RECHERCHE NBERICHT 
UBER DIE EUROPAISCHE PATENT AN M ELDU N G NR. 



EP 99 11 7612 



tn diaeem Anhan© etnd die Mngteaer dor Pa»rmamfilen der tm obengananrttsn europaJschen RecftBrchen&ertcm angeiQhrwn 
Patentdakumente angegaben 

Dte Angaben fiber die Famfflenmttgfleder entaprectwn (torn Stand der Data des Eurcpfiisrfien Patentamte am 
Dteee Angaben dtenen nurzur Unterrlchtuno ind ertotoan ohne QewArtr. 

22-02-2000 



ton Recharchonboncw 




Damn der 


i 


vitoiM(ei)der 


Datum der 


angefOhrtBs Patartdokuni 


ant 


Vetonsntoctnno 




PatanUunla 


VeftMtontflchunp 




A 


09- □8-1977 


CA 


1060160 A 


14-08-1979 


1st. 


A 

r\ 


5>t— fll— 1QQQ 

CI 111 1777 


All 

nu 


?£9£49o A 


1 A /lO 1 AAA 

lV~iiC "1999 








AU 


9337098 A 


10-02-1999 








WO 


9904122 A 


28-01-1999 








MO 


9904123 A 


28-01-1999 








DE 


19831774 A 


04-02-1999 








DE 


19831806 A 


28-01-1999 


EP 07647B2 


A 


26-03-1997 


DE 


19639043 A 


27-03-1997 


US 3908309 


A 


30-09-1975 


CA 


1032564 A 


06-06-1978 








BE 


792144 A 


16-03-1973 








CA 


966515 A 


22-04-1975 








DE 


2300398 A 


12-07-1973 








FR 


2167789 A 


24-08-1973 








GB 


1398461 A 


25-06-1975 








IT 


976417 B 


20-08-1974 








JP 


52037304 B 


21-09-1977 








JP 


48078757 A 


22-10-1973 








US 


3905063 A 


16-09-1975 








US 


3777423 A 


11-12-1973 



HkrnflhereE 



l ixi <»— cm Anhang : dahe Amtmbiafl doe Europatacfran Pator*amte,Kr.i2/B2 



17 



>OClD:<EP 10&4186A1 t > 



